Dopady kreditni krize na ceny ropy. automobilovy priamysl a
aerolinky

Dopady nyné&j$i finan¢ni krize se jiz promitly do téméf vSech odvétvi. Spojenym statim americkym
hrozi hospodaiska recese a akciové trhy se pohybuji ve znameni obrovské volatility. Negativni sentiment na
akciovych trzich je natolik silny, Ze s sebou stahl i ceny komodit a neplati proto klasicky vzorec, podle n¢hoz se
investofi v dobéch krize uchyluji pravé ke komoditdm, coz lze oznacit za urcité specifikum nyné&jsi kreditni
krize. V pftipadé ropy se vSak nejedna pouze o “medvédi sentiment*, ale o vice faktord. Prvnim z nich je klesajici
spotiebitelska poptavka v USA (pfedevsim po benzinu) v souvislosti se zpomalenim americké ekonomiky. Tento
faktor by mél byt aste¢né vykracen rostouci poptavkou ze strany Asie, piedeviim pak Ciny a Indie. Nicméné
nyné&j§i negativni vyvoj je natolik silny, Ze asijsky boom, jenz je sam zpomalen probihajici krizi, jednoduse
nebude natolik silny, aby klesajici americkou spotfebu vykompenzoval. Druhym faktorem je bezpochyby
posilujici dolar, jenz zapficinil hromadné vybirani zisk@i a uzavirani pozic. Tento faktor, lze oznacit jako
kratkodoby, nicméné pii soucasné senzitivité trhil a netrpélivosti investorti se jedna o faktor kli¢ovy. Na nizké
ceny ropy se snazi reagovat ropny kartel OPEC. JehoZ predstavitelé se napt. dohodli o sniZeni spotieby o 1,5
mil. bareld denn¢ s platnosti od 1.11.08, zatim se vSak nezd4, ze by tento krok mél na vyvoj cen erného zlata
vyznamngjsi vliv. Specifikum ropy tkvi v dezinformaéni mlze ze strany ropnych giganti Ciny a Ruska, jez
zkresluji ceny ropy tim, Zze zamérné nezvetejiiuji pravou velikost svych zasob. I proto je velmi obtizné
jakymkoliv zplisobem predikovat budouci vyvoj této komodity. Samotné piedpovédi prednich analytikii na
pristich 5 let se pohybuji v neuvéfitelné Sirokém pasmu az 450 USD za barel (cca 50 USD/barel — 500
USD/barel). Z dlouhodobého hlediska vsak lze spiSe ocekavat rustovou tendenci této komodity. Je totiz ziejmé,
ze jeji dosavadni nahrady ve formé¢ alternativnich zdroji se ponékud zpozduji kvtili technologickym problémim
a finan¢ni naroc¢nosti.

Na vySe zminény pokles spotiebitelské poptavky doplatil pfedevSim automobilovy primysl. Pokles
spotiebitelské poptavky, zavinény nestabilnimi financnimi trhy a rdsty cen energie, dostava automobilky do
problémi. Zasadnim udajem indikujicim chovani spotfebiteld je udaj o spotfebitelské duvéfe. Ta spadla ve
Spojenych statech za fijen na troven 38,0 bodu (o¢ekavani 52,0 bodi), pficemz se jednalo o nejnizsi ¢islo za
mesic tohoto ukazatele od zacatku existence v roce 1967. Posloupnost jevt pfi spotiebitelské nedivete je pak
logicka. Bézni spotiebitelé rusi, nebo odkladaji koupi auta na dobu, kdy budou mit vice finan¢nich prostiedk,
nacez jsou automobilky nuceny snizit produkci, ¢imz se jim zvysi naklady na vyrobu a jsou nuceny sahnout
k propousténi zaméstnancii. To Ze se spotiebitelé v dobach krize nechtéji poustét do vétSich nakupi, lze
demonstrovat na datech z maloobchodu v USA. Jen za zafi klesly maloobchodni trzby o 1,2%, pficemz
oc¢ekavani trhu bylo 0,7%. Samotné prodeje automobili a jinych motorovych vozidel pak za zafi klesly o0 4,2% a
v porovnani se zaiim 2007 o uctyhodnych 26%. Nejcitelnéjsi rany pak pocituje predevsim americky
automobilovy primysl v ¢ele s tfemi nejvétsimi automobilkami — Ford, Chrysler a General Motors. Predevs§im
pak posledné jmenovana automobilka General Motors (GM) mifi v poslednich dnech nezadrzitelné ke dnu.
Hrozivy propad akcii zaznamenala tato detroitska spole¢nost nasledkem ohodnoceni od némecké Deutsche Bank
z 10.11.08, jez stanovila cilovou cenu titulu GM na 0 USD. Samotné vedeni GM pfiznava, ze bez zasadni vladni
intervence je krach spolecnosti neodvratny. Bankrot takovéhoto giganta by mél vazné nasledky na cely
automobilovy primysl od vyrobcti po dodavatele. Na pomoc ranénému sektoru se snazila zareagovat americka
vlada, jez odsouhlasila pro americké automobilové spole¢nosti vyhodné pijcky v celkové vysi 25 mld. USD
s primarnim cilem podpofit vyvoj ekologickych automobilii. Nicméné implikace tohoto balicku se odklada a
s nejveétsi pravdépodobnosti jej bude muset potvrdit nova administrativa v ¢ele s Barackem Obamou. At uz se
americti automobilovi producenti snazi na vzniklou situaci reagovat slevami, ¢i zvySenou vyrobou automobilil
s nizkou spotiebou, efekty jsou minimalni. Zasazeny vsak nejsou pouze Spojené staty americké, ale i zbytek
svéta, predevsim pak zapadni Evropa. Napf. némecké BMW prodalo o 30 % méné aut a jesté hif dopadlo
Porsche s poklesem 45 %. Ve spojeni s moznou americkou 25ti miliardovou statni dotaci se ihned z Evropy
zacaly ozyvat hlasy o protekcionismu americkych automobilek ve vztahu k vyvoji ekologickych vozi. A nebyl



by to Nicolas Sarkozy, aby nepfiSel snéjakym zachrannym feSenim pro “diskriminované” evropské
automobilky. Francouzsky prezident tak pfispéchal s injekei v celkové vysi 400 mil. EUR na 4 roky na vyvoj
ekologickych automobilll. Zasadni dopady ma financni krize i na Cesky automobilovy primysl, jez se musel
navic potykat se silnym kurzem koruny vuci euru. Automobilovy primysl se na ¢eském HDP podili témer
jednou pétinou, tudiz by jeho stabilita m&la byt jednou z priorit. Podle CTK jen samotny &esky automobilovy
pramysl, jenz v CR zaméstnava pres 120000 lidi, bude muset v ptistich mésicich sahnout k propusténi 10000
zaméstnanct a snizeni produkce o 20000 kusti mén€ nez se puvodné predpokladalo (1 milion kust)). Ani
v jednom pfipad¢ vSak nemusi jit o konecné Cislo. Vse zélezi na délce a hloubce finanéni krize a s tim souvisejici
klesajici poptavkou po novych automobilech.

V zajimavé situaci se ocitaji v téchto dnech aerolinky, jez jsou stejné jako vSichni ostatni postizeny
disledky probihajici kreditni krize a s tim spojenym poklesem poptavky po piepravé, nicméné mohou
kompenzovat své ztraty klesajici cenou ropy, jejiz hodnota klesla od ¢ervence o vice nez 50%. Pravé diky
klesajici cené ropy se samotny index celého leteckého primysl (DJ US Airlines Index) nachézi mezi 10
nejdynamictéjSimi sektory za posledni 3 mésice (nutno podotknout, ze se ztratou -12,12%). I tak vSak musi
letecky pramysl Eelit nejvetsi krizi od teroristickych utokd z roku 2001. Pfimy dopad kreditni krize se naptiklad
projevuje ubytkem finanénich prostiedkil souvisejicim s omezenym poskytovanim tvérti ze strany bank. Podle
Mezinarodniho sdruzeni pro leteckou dopravu (IATA), sdruzujici 230 leteckych spoleénosti (s podilem na
celosvétové letecké dopravé 94%), vykdze cely letecky primysl za cely letoSni rok hrozivou ztratu 5,2 mld.
USD.
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